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Abstract 



A keyless entry system for providing controlled access is provided. This system includes a portable 
transmitter carried by an authorized person and a control system for controlling a locking mechanism. 
When locking or unlocking, the portable transmitter outputs an input signal to the control system. Upon 
receiving the input signal, the control system generates a request code signal for output to the portable 
transmitter The request code signal generally includes a sequence of random code and an identification 
code. The control system further generates a particular code signal into which the random code is 
converted according to information indicated by a specific code stored in the control system. 
Simultaneously, in the portable transmitter, the random code is converted in the same manner by a user 
particular code signal equal to the particular code and is/ transmitted to the control system. The control 
system compares the particuar code signal with the user particular code signal to activate the locking 
mechanism to lock or unlock a door when the two particular code signals are coincident with each other. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Schlussellose Siche.rungsvorrichtung, insbesondere zur Ver- und Entrlegelung von Kraftfahrzeugtiiren 



Eine schlussellose Sicherungsvorrichtung. beispielsweise 
zum schlussellosen Ver- und Entriegeln von Kraftfahrzeugtu- 
ren, umfaRt einen vom Benutzer mitzufiihrenden tragbaren 
Sender und ein im Fahrzeug instalJiertes Steuersystem zur 
Betatigung des Turverriegelungsmechanlsmus. Beim Auf- 
oder AbschlieRen der Tur ubermittelt der tragbare Sender 
ein Signal an das Steuersystem: Beim?'Empfang dieses Si- 
gnals sendet das Steuersystem ein Abfragecode-Signal an 
den tragbaren Sender. Das Abfragecode-Signal enthalt eine 
Zufallscode-Sequenz und einen Identifizierungscode. Das 
Steuersystem erzeugt auBerdem ein Kennungscode-Signal, 
indem es den Zufallscode anhand eines in einem Speicher 
(9) des Steuersystems gespeicherten spezifischen Codes 
umwandelt. Gleichzeitig wird auch in dem tragbaren Sender 
der Zufallscode in der gleichen Weise anhand eines benut- 
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J zerspezifischen Codes in das Kennungssignal umgewandelt 
^ • und das Kennungssignal wird an das SieuerSySiem zuruck 
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gesendet und dort mit dem intern erzeugten Kennungssignal 
verglichen. Bei Ubereinstimmung der Signale wird ein Beta- 
tigungsglied 14 zum Ver- oder Entriegeln der Tur aktiviert. 
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Die Erfmdung betrifft eine schliissellose Sicherungs- 
vornchtung gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 Insbesondere befaBt sich die Erfindung mit 
einer Sicherungsvorrichtung. die es gestattet, die Turen 
ernes Fahrzeugs ohne SchlQssel auf- und abzuschaiten. 

Es sind schlussellose Sicherungssysteme bekannt. die 
mit einem vom Benutzer mitzufuhrenden kartenformi- 
gen Sender arbeiten. Der Sender hat im wesentlichen 
das Format einer Kreditkarte und weist eine Dicke von 
etwa 3 mm aijf. 2um AufschlieDen oder AbschiieBen der 
Tur betatigt der Benutzer einen an der Fahrertur ange- 
brachten Abfrageschalter und lost so eine Kommunika- 
tion zwischen dem tragbaren Sender und einer Steuer- 
emrichtung des Turverriegelungssystems des Fahrzeugs 
aus Auf diese Weise wird die Tur automatisch abge- 
schlossen oder aufgeschlossen ohne daB der Benutzer 
e.nen rnechanischen Schlussel aus der Tasche nehmen 
und m das SchloB einfiihren muB. 

In dem US-Patent 47 94 268 wird eine schlussellose 
Sicherungsvorrichtung der obengenannten Art be- 
schrieben. Bei Anwendung in einem Fahrzeug enthalt 
diese Sicherungsvorrichtung ein Steuersystem fur den 
lurvernegelungsmechanismus des Fahrzeugs. Auf ein 
auslosendes Signal hin, beispielsweise bei Betatigung 
eines am Turgriff angebrachten Abfrageschalters, wird 
von der im Fahrzeug angebrachten Steuereinrichtung 
uber eine Antenne ein Abfragecode-Signal an den trag 
baren Sender iibermittelt. In dem Sender wird das emp- 
fangene Signal mit einem Identifizierungscode-Signal 
verghchen das in einem Speicher des Senders gespei- 
chert ist. Wenn zwischen den Codesignaien Oberein- 
stimmung besteht. so ubermittelt der Sender seinerseits 
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unveranderlich festgelegtes benu Tersne^ flX^^ 'ai igen b.gna en die Zufallszahlen reprasentieren. Spe- 
nungscode-Signal an^das'^^hrzeuTDie 'sfe '^^^^ ■H 'tlJ^J^^'^' A/-SignaIfolgen. die sich bei 



Kennungscode-Signal an das Fahrzeug. Die Steuerein 
richtung im Fahrzeug vergleicht das empfangene Ken- 
nungscode-Signal mit einem internen Kennungscode- 
Signal und aktiviert bei Obereinstimmung dieser Signa- 
le ein Betatigungsglied zum Verriegein oder Entriegein 
der Fahrertur. 

Bei dieser herkommlichen Vorrichtung wird jedoch 
bei der Kommunikation zwischen dem Fahrzeug und 
dem Sender ein festes, zeitlich unveranderliches Codesi- 
gnal verwendet. Wenn die Qbermittelten Signale von 
einem unbefugten Dritten beispielsweise mit Hilfe eines 
hochempfindhchen Empfangers aufgefangen werden, so 
kann der Dntte sich mit Hilfe eines Senders, der dassel- 
be^ Signal erzeugt, Zugang zu dem Fahrzeug verschaf- 

c.M-^' f'^'"'^""? ''^S' die-Aufgabe zugrunde. eihe 
schlusselbse Sicherungsvorrichtung der eingangs ge- 
nannten Gattung zu schaffen, die eine hohere Einbruch- 
sicherheitaufweist. 

P.PJn.^'^'"''" u^f®^'"^°^ dieser Aufgabe ist in 

Patentanspruch angegeben. Vorteilhafte Ausgestal- 
ungen und Weiterbildungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

wiS^w wesentlichen Merkmal der Erfindung 

moH f "^^""""gscode mit Hilfe eines Zufallscodes 
tun/d T ^'^^^ Benutzung der Vorrich- 

nach dem ^ tr" ''" E^^^"g""g des Abfragesignals. 
als rii H ^"ff ^P--'"^'? andert. Der Zufallscode wird 
der ifhl '^^'■^^^^^^-^'^"^''^ 3" den tragbaren Sen- 
SendersTn'I! • "° "^'^ Kennungscodl-Signal des 
nunicL " °ir"-''''^ '"^ f'^^rzeug gebildeten Ken- 
nungscode modifiziert werden kann. Der giiltige Ken- 
nungscode hat somit bei jeder Benu.zunfdef Siche- 



rungsvorrichtung eine andere Form, so daB es Dritten 
erschwert wird. diesen Code zu imitieren. 

Im folgenden wird ein bevorzugtes Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung anhand der Zeichnungen naher er- 
lautert. Es zeigt 

Fig. 1 ein Blockdiagramm einer Ver- und Entriege- 
lungseinrichtung in einer schlussellosen Sicherungsvor- 
richtung gemaB der Erfindung; 

Fig. 2 eine von der Ver- und Entriegelungseinrich- 
tung gesendete Abfrage-Codesequenz sowie die Se- 
quenz ernes aus einem Zufallscode und einem spezifi- 
schen Code gebildeten Kennungscodes; 

Fig. 3 ein Blockdiagramm einer Ideniifizierungsein- 
heit m einem vom Benutzer mitzufuhrenden tragbaren 
Sender; und 

Fig. 4 ein Diagramm zur Veranschaulichung der Bil- 
dung eines Kennungscodes aus einem Zufallscode und 
einem spezifischen Code. 

In Fig. 1 ist ein Blockdiagramm einer Ver- und Entrie- 
gelungsemrichtung einer schlussellosen Sicherungsvor- 
richtung gezeigt, die beispielsweise in einem Kraftfahr- 
zeug mstalliert werden kann und zum AbschiieBen und 
Aufs/schlieBen der Fahrzeugturen dient. Die Siche- 
rungsvorrichtung ist jedoch auch fur andere Anwen- 
dungsfalle geeignet, beispielsweise zum AbschiieBen 
von Tiiren in Gebauden. 

Die Ver- und Entriegelungseinrichtung umfaBt eine 
Sendeschaltung (Abfrageeinrichtung) mil einem Zufalls- 
zahlengenerator I, einem Identifizierungscode-Speicher 
2, einem Abfragecode-Addierer 3, einem Modulator 4 
einem Leistungsverstarker 5 und einer Antenne 6 die 
sowohl als Sende- als auch als Empfangantenne dient 
per Zufallszahlengenerator 1 liefert eine Folge von zu- 
falligen Signalen, die Zufaliszahlen reprasentieren. Sue- 



jeder Betatigung andern. Der Identifizierungscode- 
Speicher 2 liefert eine Folge von Identifizierungscode- 
Signalen zur Identifizierung eines tragbaren Senders 
der von einer hierzu befugten Person (dem Benutzer) 
40 mitgefuhrt wird. Der Abfragecode-Addierer dient zum 
Mischen der Folge der Zufallssignale mit der Folge der 
Identifizierungscode-Signale und liefert ein Abfrageco- 
de-Signal. Der Abfragecode weist eine Bit-Folge auf 
wie sie beispielsweise in Fig. 2(1) gezeigt ist Die Bit-Co- 
45 defolge enthalt ein Start-Bit, das den Beginn des Abfra- 
gecodes anzeigt. und ein Stop-Bit, das das Ende des 
Abfragecodes anzeigt Der Modulator 4 moduliert den 
als Eingangssigna! von dem Addierer 3 erhaltenden Ab- 
fragecode in Frequenzmodulation (FM) oder Amplitu- 
50 denmodulation (AM). Der Leistungsverstarker 5 ver- 
starkt das modulierte.CodesignSir^as dann mit Hilfe der 
Antenne 6 gesendet wird. 

Zu der Ver- und Entriegelungseinrichtung gehoren 
ferner eine Detektor/Verstarker-Schaltung 7, ein De- 
modulator 8. ein Speicher 9 fur wenigstens einen spezifi- 
schen Code, ein Code-Konverter 10. ein Komparator 1 1 
em Turverriegelungs-Detektor 12, ein Turverriege- 
lungs-Steuerglied 13 und ein Betatigungsglied 14 Die 
Detektor/Verstarker-Schaltung 7 umfaBt einen Detek- 
tor zum Erfassen eines von einem tragbaren Sender des 
Benutzers gesendeten und von der Antenne 6 aufgefan- 
genen Signals und einen Verstarker zum Verstarken des 
empfangenen Signals und zur Weiterleitung des Signals 
an den Demodulator 8. Der Demodulator 8 dient zur 
Demodulation des verstarkten Signals und zur Weiter- 
eitung des demodulierten Signals an den Komparator 
11- In dem Speicher 9 ist dauerhafi ein bestimmter Code 
der sogenannte spezifische Code, gespeichert. Der Co- 



55 



60 



65 



DE 39 27 024 Al 



dc-Konverier 10 konvertieri das von dem Zufallszah- 
lengeneraior 1 erhaliene Zufallscode-Signal anhand der 
Daien des spezifischen Codes und lieferi das konvenier- 
le Codesignal an den Komparaior 11. Der Komparaior 
1 1 vergleicht das konveriiene Zufajlscode-Signal mil 
dem demodulierien Codesignal vom Demodulator 8 und 
liefert ein Signal an das Turverriegeiungs-Steuerglied 
13. Der Turverriegelungs-Detekior 12 dient zur Fest- 
siellung des verriegelten oder unverriegelien Zusiands 
eines nichi gezeiglen Tiirverriegciungsmechanismus, 
beispielsweise in der Fahrerturxjes Kraflfahrzeugs, und 
liefert ein den Zusiand des Tiirverriegelungsmechanis- 
mus anzeigendes Signal an das Steuergiied 13. Das Tur- 
verriegeiungs-Steuerglied 13 erzeugl in Abhangigkeit 
von dem Ausgangssignal des Komparaiors 11 ein Trei- 
bersignal zur Betaiigung des Turverriegelungsmecha- 
nismusdes Fahrzeugs. Der Komparaior 1 1. der TOrver- 
riegelungs-Detekior 12, das Beiaiigungsglied 14 und das 
Turverriegeiungs-Steuerglied 13 bilden zusammen eine 
Ver- und Eniriegelungseinheii. Wenn bei Einireffen des 
Treibersignals festgestellt wird, daB sich die Tur im un- 
verriegelien Zustand befindet, so wird das Beiaiigungs- 
glied 14 aktiviert. um die Tiir zu verriegeln. Wenn sich 
dagegen bei Einireffen des Treibersignals die Tiir im 
verriegelten Zustand befindet, so wird das Beiaiigungs- 
glied im Sinne einer Eniriegelung der Tiir aklivieri. Die 
Ver- un Entriegeiungseinrichiung enlhalt weiierhin eine 
Sieuereinheit 15 und einen Abfrageschalier 16. Die 
Steuereinheit 15 diem zur Sieuerung des zeiilichen Ab- 
laufs der Vorgange in der Ver- und Entriegeiungsein- 
richiung und ist mil den iibrigen Baugruppen uber Steu- 
ersignalleitungen verbunden, die in der Zeichnung 
durch gestrichelte Linien dargestellt sind. Die Steuer- 
einheit 15 enthalt beispielsweise einen Mikrocomputer. 
Durch ein Signal des Abfrageschaliers 16 wird die Ver- 
und Entriegeiungseinrichiung in Beirieb geselzi. 

In Fig. 3 sind die wesenllichen Baugruppen des trag- 
baren Senders dargestellt, der vom Benutzer bei Verlas- 
sen des Fahrzeugs miigenommen wird. Dieser Sender 
enthalt eine Antenne 20, die das von der im Fahrzeug 
insiallierten Ver- und Entriegeiungseinrichiung gesen- 
deie Abfragecode-Signal empfangl. Das empfangene 
Abfragesignal wird einer Deiektor-Verstarker-Schal- 
tung 21 zugefiihrt, die das empfangene Abfragecode-Si- 
gnal erfaBi und versiarkt und an einen Demodulator 22 
weiterleitet, Eine Trennschaltung 23 dient zum Aufspal- 
ten des in Fig. 2(1) gezeiglen Abfragecode-Signals in 
das identifizierungs-Signal und das Zufallscode-Signal. 
Ein digitaler Komparaior 24 vergleicht das abgespaltete 
Ide.ntifikationscode-.Signal .mi.u ejpem benulzerspezifi- 
schen Identifizierungscode-Signal, das in einem Ideniifi- 
zierungscode-Speicher 25 gespeichert ist, und lieferi ein 
Signal an eine Steuereinheit 26, wenn die beiden Codesi- 
gnale iibereinstimmen oder miieinander kompaiibel 
sind- AuBerdem wird bei Kompatibilitat dieser Signale 
cin Code-Konverter 27 aktiviert. Der Code-Konverter 

27 iiberselzl das in dem Abfragecode-Signal enthaiiene 
Zufallscode-Signal anhand eines dem spezifischen 
Codesignal der Ver- und Entriegeiungseinrichiung ahn- 
lichen spezifischen Codesignals, das in einem Speicher 

28 gespeichert ist, in ein Kennungscode-Signal. Die Ar- 
beitsweise des Konverters 27 ahnelt derjenigen des 
Konverters 10 der Ver- und Entriegeiungseinrichiung. 
Das von dem Konverter erzeugte Kennungscode-Si- 
gnal wird durch einen Modulator 29 modulierl und nach 
Verstarkung durch einen Leistungsverstarker 30 iiber 
die Antenne 20 zu der Ver- und Entriegeiungseinrich- 
iung im Fahrzeug ubermittelt. 
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in Fig. 2 ist ein BeispicI einer Codesequenz darge- 
stellt. die das Kennungscode-Signal reprasentiert. Wie 
oben beschrieben wurde. erhali man das Kennungsco- 
de-Signal durch Umwandlung des Zufallscode-Signals 
anhand des Ideniifizierungscode-Signals. Beispielweise 
wird die Umwandlung in der Weise durchgefuhrt. daB 
das Kennungscode-Signal durch das Produkt oder das 
logische Produkt aus dem Zufallscode und dem identifi- 
zierungscode gebildet wird. Aliernativ kann gemaB 
Fig. 4 der Identifizierungscode auch durch mehrere 
Operatorcodes C|, C2 und C3 gebildet werden. die Je- 
wells fiir eine bestimmle mathematische Operation co- 
dieren. Das Zufallscode-Signal ist dann in drei Blocke 
Di, Ch und £>3 aufgeieilt. und das Kennungscode-Signal 
ist ebenfalls in drei Blocke £1, Ei und £3 aufgeieilt. Jeder 
Block des Identifizierungscode-Signals gibl so eine 
Operation an, die mil zwei bestimmien Blocken des Zu- 
fallscode-Signals ausgefiihrt wird, um als Ergebnis einen 
bestimmien Block des Kennungscode-Signals zu erhal- 
ten. Wenn beispielsweise der Operatorcode C\ = 00 fiir 
die Operation der Addition sieht, so wird der Block E\ 
des Kennungscode-Signals gemaB Fig. 4 durch die Sijm- 
me aus den Blocken D\ und D2 gebildet. Der Schlussel 
zur Erzeugung des Kennungscode-Signals kann in viel- 
faltiger Weise variien werden. Je komplizierter der 
Schlussel zur Umwandlung des Zufallscodes in dem 
Kennungscode ist, desto groBer ist die Sicherheit der 
Sicherungsvorrichtung. 

Wenn im Beirieb der Abfrageschalier 16 durch den 
befugten Benutzer betatigi wird. so wird hierdurch die 
Steuereinheit 15 veranlaBt, die angeschlossenen Schalt- 
kreise zu aktivieren, so daB das durch Addition des Iden- 
tifizierungscodes und des Zufallscodes erhaltene Abfra- 
gecode-Signal gesendet wird. Wenn der tragbare Sen- 
der das Abfragecode-Signal empfangl, so wird in dessen 
Komparaior 24 das Abfragecode-Signal mil dem benui- 
zerspezifischen Identifizierungscode-Signal verglichen 
um zu entscheiden, ob das eingegebene Identifizie- 
rungssignal zu dem benulzereigenen Identifizierungsco- 
de-Signal paBl oder nicht. Wenn Obereinstimmung des 
Identifizierungscodes mil dem benutzerspezifischen 
Identifizierungscode festgestellt wird, so wird in dem 
Code-Konverter 27 der in dem Abfragecode-Signal ent- 
haiiene Zufallscode anhand des Identifizierungscodes 
Oder des spezifischen Codes umgewandelt, und das Er- 
gebnis wird als Kennungscode-Signal uber die Antenne 
20 gesendet. 

Gleichzeilig wird auch in der Ver- und Entriegelungs- 
einrichtung im Fahrzeug durch den Code-Konverter 10 
das Zufallscode-Signal anharjd des Identifizierungsco- 
de-Signals umgewandelt una das so erhaltene Ken-'*^ 
nungscode-Signal an den Komparaior 11 ubermittelt. 
Der Komparaior 11 vergleicht das intern von dem Kon- 
verter 10 erzeugte Kennungscode-Signal mit dem vom 
Sender des Benutzers erzeugten Kennungscode-Signal 
und liefert bei Obereinstimmung dieser Signale ein Si- 
gnal an das Tiirverriegelungs-Steuerglied 13. Das Steu- 
ergiied 13 uberpriift anhand des Ausgangssignals des 
Turverriegelungs-Detektors 12 den Zustand des Tur- 
verriegelungsmechanismus des Fahrzeugs und veran- 
laBt das Beiaiigungsglied 14, den Tiirverriegciungsme- 
chanismus entweder zu verriegeln oder zu entriegeln. 

Bei der schliissellosen Sicherungsvorrichtung gemaB 
der Erfindung erzeugt somii die in einem Fahrzeug an- 
geordnete Ver- und Entriegeiungseinrichiung auf ein 
vom Benutzer uber eine Taste oder uber einen tragba- 
ren Sensor eingegebenes Signal hin ein Abfragecodesi- 
gnal, das eine Zufallscode-Sequenz und eine Identifizie- 
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rungscode-Sequenz enthalt. Das Abfragecode-Signal 
wird an den tragbaren Sender iibermittelt. In dem trag- 

h^h!.n 7 f^n"^'""^ '^^"^ Abfragecode-Signal eni- 

haltene Zufallscode mit Hilfe eines in dem Sender ge- 

speicherten benutzerspezifischen Codes in ein Ken- 5 
nungscode-Signal umgewandelt. In ahnlicher Weise 
w.rd auch ,n der Ver- und Entriegeiungseinrichtung der 
Zufal scode m.t Hilfe eines gespeicher.en spezifislhen 
t,odes in emen Kennungscode umgewandelt. Der von 
Hfrvlf^ ^c^^"''^' erzeugte Kennungscode wird an ,0 
die Ver- und Entriegeiungseinrichtung iibermittelt und 
dort m't dem intern erzeugten Kennungscode vergli- 
chen. Auf diese We.se wird eine Identifizierung des Be- 
sicSTAhhT^ Kennungscode-Signal andert 

sich in Abhangigkeit von der Zufallscode-Sequenz. die ,5 
bei jeder Betatigung der Sicherungsvorrichtung gean- 
rrTn/J ^"^"5 "^^1" Unbefugter den spezififchen 
Code kennt und ein d.esen spezifischen Code enthalten- 
des .Signal sendet, kann die erfindungsgemaBe Siche- 
rungsvorrichtung nicht Uberwunden werden.da sich der 20 

ST"^ u?'^^ ^1 j^"*^"" Benutzungsvorgang andert. 
Auf diese Weise laBt sich feststellen, ob das eingegebene 
Signal vom tragbaren Sender eines befugten Benutzers 
gesendet wurde oder nicht, und die Sicherheit der 
schlussellosen Sicherungsvorrichtung wird wesentlich 
ernont. 
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Patentanspriiche 

1. Schiussellose Sicherungsvorrichtung mit 

- einer Abfrageeinrichtung(l,2,3,4, 5, 6, 10) 
zur Erzeugung und Ausgabe eines Abfrageco- 
de-Signals und zur Erzeugung eines ersten 
tCennungscode-Signals anhand gespeicherter 
Informationen. 

- einer Identifizierungseinrichtung (20 bis 30) 
zum Empfang des Abfragecode-Signals und 
zum Erzeugen eines Kennungscode-Signals 
anhand gespeicherter Informationen. 

- einem Komparator (11) zum Vergleich der 40 
ersten und zweiten Kennungscode-Signale 
und 

einer Steuereinrichtung (12, 13. 14, 15) zur 
Steuerung des Zugangs zu einem zu sichern- 
den Objekt anhand der Kompatibilitat oder 45 
Nichtkompatibilitat der ersten und zweiten 
Kennungscpde-Signale, 
dadurch gekennzeichnet, 

- daB die Abfrageeinrichtung einen Zufalls- 
^ code-Erzeuger (1) enthalt. der einen sich bei 50 

aer Betatigung der Vorrichtung andernaen 
Zufallscode hefert. der in dem Abfragecode- 
Signal enthalten ist. 

- daB die Abfrageeinrichtung einen Konver- 
ter (10) aufweist. der den Zufallscode anhand 55 
eines in einem Speicher (9) gespeicherten er- 
sten spezifischen Codes in den ersten Ken- 
nungscode umwandelt und 

-- daB die Identifizierungseinrichtung den in 
dem Abfragecode-Signal enthaltenen Zufalls 
code anhand emes in einem Speicher (28) ge 
speicherten. dem ersten spezifischen Code ent- 
sprechenden zweiten spezifischen Codes in 
den zweiten Kennungscode umwandelt 
^. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch eekenn- ft. 
zeichnet^ daB das Abfragecode-Signal einen ersten 
Identifizierungscode enthalt und daB die Identifi- 
zierungseinrichtung Mittei (24,25) zur Speicherung 
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eines zweiten Identifizierungscodes und zum Ver- 
gleich der ersten und zweiten Identifizierungscodes 
enthalt und das zweite Kennungscode-Signai nur 
dann erzeugt. wenn die ersten und zweiten identifi- 
zierungscodes miteinander kompatibel sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 
gekennzeichnet. daB die Identifizierungseinrich- 
tung em Signal zum Inbetriebsetzen der Abfrage- 
einrichtung und der Steuereinrichtung erzeugt. 

4. Vorrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche. dadurch gekennzeichnet, daB die Identifi- 
zierungseinrichtung als tragbare Sende- und Emp- 
fangseinrichtung ausgebildet ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Zufalls- 
code, die ersten und zweiten spezifischen Codes 
und die ersten und zweiten Kennungscodes durch 
Bitfolgen gebildet werden. 

6. Vorrichtung nach einem-der vorstehenden An- 
spruche. dadurch gekennzeichnet, daB der erste 
spezifische Code eine bestimmte mathematische 
Operation codiert und daB das erste Kennungsco- 
de-Signal durch Anwendung dieser mathemati- 
schen Operation auf den Zufallscode erzeugt wird 

7. Vorrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche. dadurch gekennzeichnet. 

— daB der Zufallscode mehrere durch eine Bit- 
. folge gebildete Blocke (D], D2, D3) aufweist, 

— daB die ersten und zweiten spezifischen Co- 
des jeweils mehrere Blocke (Cu C2, C3) aufwei- 
sen, von denen jeder fur eine bestimmte ma- 
thematische Operation codiert, und 

— daB die ersten und zweiten Kennungscodes 
jeweils mehrere Blocke (Eu E2. £3) aufweisen, 
deren Bitfolgen jeweils erzeugt werden, indem' 
die durch einen Block des spezifischen Codes 
codierte Operation auf einen oder mehrere der 
Blocke des Zufallscodes angewandt wird. 

8. Vorrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche. dadurch gekennzeichnet, daB die Abfrage- 
einrichtung und die Steuereinrichtung in einem 
Fahrzeug installiert sind und daB die Steuereinrich- 
tung einen Turverriegelungsmechanismus des 
Fahrzeugs steuert. 
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